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Analiza dostepnosci taboru

Analiza dostepnosci taboru, o ktérej mowa w art. 5a ust. 1 Rozporzadzenia
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczacym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr
1107/70

Wojewddztwo Matopolskie jest wtascicielem 17 szt. Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych,
ktére poczawszy od rozktadu jazdy pociggow 2026/2027 zostang udostepnione, w formie
umowy dzierzawy, Operatorom wybranym do realizacji umoéw o $wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym w okresie od dnia
13 grudnia 2026 r. do 13 grudnia 2031 r.

. Zestawienie ww. pojazdow przedstawiono w tabeli ponizej:

Seria i Rok e o
Typ .. | llos¢ miejsc Predkosc¢

Lp. numer ) Producent produkcji ]

pojazdu pojazdu (dostawy) siedzgcych | maksymalna

1. | EN99-001 41WE | PESA Bydgoszcz S.A. 2015 92 160 km/h
2. | EN99-002 41WE | PESA Bydgoszcz S.A. 2015 92 160 km/h
3. | EN99-003 41WE | PESA Bydgoszcz S.A. 2015 92 160 km/h
4. | EN99-004 41WE | PESA Bydgoszcz S.A. 2015 92 160 km/h
5. | EN64-002 40WE | PESA Bydgoszcz S.A. 2014 138 160 km/h
6. | EN64-003 40WE | PESABydgoszcz S.A. 2014 138 160 km/h
7. | EN63A-001 | 36WEa | NEWAG S.A 2014 144 160 km/h
8. | EN63A-002 | 36WEa | NEWAG S.A 2014 144 160 km/h
9. | EN63A-003 | 36WEa | NEWAG S.A 2014 144 160 km/h
10. | EN63A-004 | 36WEa | NEWAG S.A 2014 144 160 km/h
11. | EN63A-017 | 36WEa | NEWAG S.A 2015 144 160 km/h
12. | EN63A-018 | 36WEa | NEWAG S.A 2015 144 160 km/h
13. | EN78A-003 | 31WEb | NEWAG S.A 2021 189 160 km/h
14. | EN78A-004 | 31WEb | NEWAG S.A 2021 189 160 km/h
15. | EN78A-007 | 31WEb | NEWAG S.A 2021 189 160 km/h
16. | EN78A-008 | 31WEb | NEWAG S.A 2021 189 160 km/h
17. | EN78A-009 | 31WEb | NEWAG S.A 2021 189 160 km/h

W latach 2026 — 2031 dla taboru bedgcego witasnoscia Wojewddztwa Matopolskiego
przypada 12 przeglgdéow poziomu utrzymania P4. Szacowane terminy przeglgdow
przedstawiono w tabeli ponizej. W tabeli uwzgledniono rowniez przeglady ktorych
wykonanie (lub ewentualny brak wykonania) bedzie miat wptyw na sprawno$¢ pojazdow
udostepnianych Operatorowi.

Lp. | Seria i numer EZT Data przegladu poziomu P4 Data przeglgdu poziomu P5
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Przeglady wymagane przed terminem obowigzywania umowy na $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego 2026 - 2031

1. EN99-004 21.07.2026
2. EN63A-001 30.07.2026
3. EN64-002 20.08.2026
4, EN63A-002 07.09.2026
5. EN78A-003 23.09.2026
6. EN78A-004 23.09.2026
7. EN99-001 29.09.2026
8. EN63A-003 08.10.2026
9. EN99-002 28.10.2026
10. EN63A-004 11.11.2026
11. EN78A-007 24.11.2026
12. EN78A-008 24.11.2026
13. EN78A-009 24.11.2026
14, EN99-003 29.11.2026

Przeglady wymagane w okresie obowigzywania umowy na $wiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego
15. EN64-003 22.12.2026
16. EN63A-017 22.09.2027
17. EN63A-018 04.10.2027

Uwaga:

Wykazane w tabeli daty przegladow podano wedtug stanu aktualnego w kwietniu 2025r.
Podane terminy mogg ulec zmianie m.in. z uwagi na:

— zmiany w rzeczywistych przebiegach pojazdow,

— zmiany w terminach realizacji przegladdw nizszych pozioméw,

— awarie / wypadki powodujgce dtugotrwate wytgczenia pojazdow z ruchu,

Na chwile ogtoszenia postepowania Wojewddztwo Matopolskie nie planuje zwiekszenia
ilosci taboru udostepnianego Operatorom, jednak nie wyklucza takiego dziatania w
przysztosci.

W ramach rozktadu jazdy 2024/2025 na liniach komunikacyjnych do obstugi ktorych
Operator / Operatorzy zostang wybrani w otwartym postepowaniu przetargowym
realizowana jest praca eksploatacyjna na poziomie 5,731 min pociggokilometrow. Do
wykonania tego zakresu pracy zaangazowanych jest 53 szt. pojazdéw - Elektrycznych
Zespotdw Trakcyjnych w dobie + pojazdy pozostajgce w rezerwie. Sredniodobowy
przebieg pojazdu ksztattuje sie na poziomie ok. 550 pockm.

W poszczegdélnych okresach obowigzywania rozktadu jazdy pociggow od edycji 2026/27
do edycji 2030/31 Wojewoddztwo Matopolskie planuje realizacje przez Operatorow
wybranych w przetargu pracy eksploatacyjnej na poziomie 4,536 min pociggokilometrow
rocznie. Linie komunikacyjne wyznaczone do obstugi w ramach otwartego postepowania
przetargowego na wybor Operatora zostaly podzielone w oparciu o obszar realizacji
przewozow na 3 pakiety.
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Zaktada sie, ze przewozy bedg wykonywane z wykorzystaniem 17 szt. pojazdéw
Organizatora, zgodnie z wykazem przedstawionym powyzej. Pozostaty tabor, niezbedny
do realizacji przewozéw zgodnie z wymogami umowy o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, Operator ma obowigzek zapewni¢ we wilasnym
zakresie.

pakietu

Roczna praca
Linia komunikacyjna eksploatacyjna
[pockm]

Nr

Krakéw — granica wojewodztwa — (Bielsko-Biata)

Zakopane - Chabdwka — Mszana Dolna - Nowy Sacz

1 Krakéw - Olkusz - Wolbrom 2297 118,424

Krakoéw - Sucha Beskidzka - Zakopane

Krakéw - Sucha Beskidzka — granica wojewodztwa — (Zywiec)

Krakéw - Krakéw Nowa Huta - Podieze - Tarnéw

Nowy Sacz - Chabowka

Tabor udostepniony
przez Organizatora

4 szt. - seria EN 99
2 szt. - seria EN 64

2 Stroze/Gorlice - Jasto 1543 350,766 6 szt. - EN 63A

Krakéw - Tarnéw - Nowy Sgcz - Krynica Zdrgj

Krakéw — Tarnéw - Debica

Krakoéw - Sedziszow - (Jedrzejow - Kielce - Ostrowiec

3 Swietokrzyski) 696 339,864 5szt.- EN 78A

Tarnéw - Krakéw - Trzebinia (Katowice)

RAZEM:| 4536 809,054 17 szt.

Organizator dokonat analizy majgcej na celu ustalenie przyblizonej liczby skfadow,
zapewniajgcej mozliwos¢ obstugi  przewozéw na  poszczegolnych  liniach
komunikacyjnych. Wynik analizy przedstawiono w tabeli ponizej. Analiza obejmuje
wytgcznie realizacje pracy przewozowej dla zamowienia podstawowego, w pierwszym
okresie rozliczeniowym (bez rozszerzenia zaméwienia w ramach prawa opcji).
Zastosowano podziat na poszczegolne pakiety przewozowe.

Nalezy podkresli¢, ze prezentowane dane majg charakter pogladowy, a Operator jest
zobowigzany do wykonania we witasnym zakresie szczegdétowej analizy okreslajgcej
zapotrzebowanie na tabor, na podstawie ktorej okre$li niezbedng liczbe pojazdéw z
uwzglednieniem wiasnych warunkéw i mozliwosci obstugi pociggdéw, w szczegdlnosci:
wykorzystywanych Obiektéw Infrastruktury Obstugowej, organizacji pracy, obiegowania
obstugi pociggow, realizowanych czynnosci mycia, odfekalniania, wodowania itp. Z uwagi
na powyzsze, prezentowany szacunek ma charakter wstepny, nie jest wigzacy dla Stron i
nie moze by¢ podstawg do jakichkolwiek roszczen.
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Szacowana, Liczba poiazdow Szacowana,
Nr minimalna liczba udost pnjion o minimalna liczba
. Linia komunikacyjna skiadéw do P y skfadéw do
e obstugi linii przez zapewnienia
K gl it Organizatora P
omunikacyjnej przez Operatora
Krakow — granica wojewodztwa — (Bielsko-Biata) 5
Zakopane - Chabdéwka — Rabka Zaryte — Mszana Dolna 4
1 Krakow - Olkusz - Wolbrom 5 6
Krakéw - Sucha Beskidzka - Zakopane 4
Krakéw - Sucha Beskidzka — granica wojewddztwa — (Zywiec) 3
Nowy Sacz - Chabdéwka 1
2 Stroze/Gorlice - Jasto 1 6
Krakow - Tarnow - Nowy Sgcz — Krynica Zdroj 9
Krakow — Sedziszow — (Jedrzejow - Kielce - Ostrowiec 3
3 Swietokrzyski) 5
Tarnéw — Krakéw — Trzebinia — granica wojewddztwa - (Katowice) 3

Powyzsze zestawienie nie uwzglednia rezerwy taborowej, czyli pojazdéw sprawnych,
gotowych do eksploatacji w przypadku koniecznos$ci wytgczenia z ruchu czesci pojazdéw
na zaplanowane dziatania przeglgdowo - utrzymaniowe jak réwniez sytuacjach
awaryjnych, w ktérych zajdzie pilna potrzeba zastgpienia pojazdu po wystgpieniu defektu
lub skierowania do obstugi wiekszej ilosci pojazdéow niz przyjeto w zatozeniach
(zwiekszenie frekwencji podréznych, zakidécenia w ruchu). Wymagany poziom rezerwy
taborowej zostat ustalony na poziomie 10 % tgcznej liczby pojazdéw zapewnionych do
realizacji Przewozow przez Organizatora i Operatora.

Zaplanowanie pojazdow w rezerwie ma szczegolne znaczenie w kontekscie realizaciji
obligatoryjnych przeglgddéw poziomu P4 pojazdéw udostepnionych przez Organizatora, o
ktérych mowa powyzej.

W zestawieniu nie uwzgledniono rowniez koniecznosci zwiekszenia pojemnosci sktadow
dla czesci pociggow poprzez zastosowanie trakcji wielokrotnej pojazdéw.

Szacunek wymaganej liczby pojazddéw sporzadzono przy zatozeniu, ze w wiekszosci
pojazdy przyporzadkowane sg do obstugi poszczegdinych linii komunikacyjnych. W
przypadku wdrozeniowego planowania obiegéow taboru, cze$é¢ pojazdédw moze byé
wykorzystana do obstugi kilku linii komunikacyjnych, a przez to liczba taboru niezbednego
do obstugi catego pakietu moze byé nizsza — uzalezniona od sposobu organizacji pracy
Operatora.

Analogicznie w przypadku, gdy dany Operator bedzie swiadczyt ustugi przewozowe w
ramach wiecej niz jednego pakietu — mozliwe bedzie obiegowanie taboru w sposob
zapewniajgcy obstuge linii komunikacyjnych z réznych pakietoéw, a przez to wykorzystanie
pojazdéw bedzie bardziej efektywne a ich liczba niezbedna do realizacji zatozonego
rozkfadu jazdy — mniejsza.

Operator, sporzgdzajgc wtasng analize okreslajaca liczbe pojazdow, ktére bedg mu
niezbedne do swiadczenia przewozow, zgodnie z zawartg umowg musi uwzglednic
ponadto dostosowanie pojemnosci taboru do rzeczywistej liczby podroznych. W
szczegolnosci nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ stosowania trakcji wielokrotnej (2 i wiecej




TK-VI1.272.1.2025

pojazddw do obstugi jednego skfadu pociggu) w przypadku przewozow o duzej frekwenc;ji
pasazerskiej.

Organizator kolejowych przewozéw pasazerskich dokonat oceny, czy konieczne sg srodki
do zapewnienia skutecznego i niedyskryminacyjnego dostepu do odpowiedniego taboru,
o ktérej mowa w art. 5a ust. 1 Rozporzgdzenia 1370/2007. W rezultacie, uwzgledniajgc
zakres planowanej umowy oraz liczbe posiadanego taboru, Organizator informuje, ze
liczba taboru bedgcego w jego dyspozycji, ktory jest planowany do udostepnienia
Operatorowi bedzie niewystarczajgcy dla zapewnienia realizacji przewozow okreslonych
w umowie o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Brakujgcy
tabor — zaréwno do realizacji zatlozonej pracy przewozowej jak i niezbednej rezerwy
taborowej - Operator bedzie obowigzany zapewni¢ we wtasnym zakresie.



